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Baggrund

Tgnder Kommune har bedt Rambgll om at undersgge de trafikale forhold langs vejene
Sméfolksvej og Lakolk p& Remg. Oversigt over projektstraskningen samt det omkringliggende
vejnet fremgar af Figur 1.

Rgmg er beliggende i Vadehavet omkring 12 km vest for Skeerbaek og er en del af Tgnder
Kommune. @en er en populaer turistdestination og har ca. 2.400 sommerhuse, ferielejligheder og
-huse, ca. 800 sengepladser pa hoteller og vandrehjem, samt omkring 2.000 enheder til
campingpladser og 200 til autocampingpladser.! Med omkring 600 indbyggere betyder dette, at
der er langt flere boliger og overnatningssteder med ferieformal, end der er faste beboere pa gen.
Derfor er vejnettet p& Romg ogsa hgijt belastet i ferieperioder, hvilket star i skarp kontrast til de
perioder hvor der ikke er hgjsaeson for turisme. P& Rgmgdaemningen, som forbinder gen med
fastlandet, blev der i ar 2020 registreret en fordobling af trafikmaengden i uge 28 - 33 ift.
drsdggnstrafikken (ADT), hvor trafikmaengden pa enkelte dage er fire gange s hgj.2

Den hgje og stigende aktivitet i turismen er med til at belaste vejnettet, saerligt i ferieperioder.
Dette er blot en af 8rsagerne til, at der er gnske om mere heldrsturisme p3 gen. Tgnder
Kommune har desuden modtaget flere borgerhenvendelser om problematiske forhold i trafikken
langs Smafolksvej og Lakolk.

Tvismark

SméfolksVej_

Kongsmark ]

SméfO’kSVej

Figur 1 - Oversigt over projektstraekning, markeret med bla stiplet linje, nyt omradde med heldrsboliger og
hotelhytter markeret med rgd ring.

1 Udviklingsplan: “En fzelles retning for Remg 2025”, november 2018, https://www.toender.dk/media/0fgerqtr/romo.pdf
2 Trafikplan: "Trafikplan for Remg”, oktober 2021, https://www.toender.dk/media/ctihoOrm/trafikplan-for-r%C3%B8m%C3%B8-baggrund.pdf
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Borgerhenvendelserne har bl.a. omhandlet:

o Stor forsinkelse i tilfarten pa Smafolksvej i krydset Havnebyvej/Smafolksvej.

e Hgj hastighed i kurven ved overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk.

o Tilbagestuvning mod nord fra den forste chikane pd Lakolk, syd for krydset
Vesterhavsvej/Lakolk.

e Uhensigtsmaessig parkering i vejsiderne pa Lakolk, som skaber farlige situationer mellem
motoriserede kgretgjer og cyklister som skal vige for parkerede kgretgjer.

e Generelle henvendelser ang. hgj hastighed og utrygge forhold for cyklister.

Borgerhenvendelserne, kombineret med planer om et nyt omrade af heldrsboliger og hotelhytter

langs Smafolksvej, har skabt behovet for at se naermere pa den trafikale situation pd Smafolksvej
og Lakolk. Analysen udarbejdes som en helhedsbetragtning og undersgger de kapacitetsmaessige
og trafikale forhold naermere, samt opstiller mulige Igsningsforslag til fredeligggrelse af vejene.

I analysen er der anvendt kortmateriale fra Styrelsen for Dataforsyning og effektivisering.
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2. Sammenfatning

Analysen er en helhedsbetragtning af de kapacitetsmaessige og trafikale forhold langs
projektstraekningen Smafolksvej — Lakolk. Behovet for analysen kommer af stigende turisme pa
Remg, hvor szerligt sommer- og ferietrafikken belaster vejnettet. Planer om et nyt omrade af
heldrsboliger og hotelhytter med vejadgang fra Smafolksvej, vil i fremtiden medvirke til yderligere
belastning. Derudover har flere borgerhenvendelser skabt formodning om hgj hastighed samt
utrygge forhold for cyklister langs straekningen.

Analysen af de eksisterende vejtekniske og trafikale forhold langs projektstraekningen, har dannet
grundlag for Igsningsforslag, som vurderes at kunne medvirke til mindre trafik, lavere hastighed
samt bedre forhold for cyklister langs straekningen. Lgsningsforslagene er som fglger:

Andring i skilte pa projektstraekningen samt ny afmaerkning p& Lakolk.

Tilfgjelse af flere fartdeempere p& Lakolk, samt aendring af udformning til vejbump.
Ensretning af Smafolksvej i hhv. gstlig eller vestlig retning.

Nedklassificering af Smafolksvej til stiforbindelse.

R WN B+~

Forslag 1 og 2 vurderes at kunne nedsaette hastigheden og incitamentet til gennemkgrsel pa
straekningen, samt forbedre forholdende for cyklister. Forslag 3 og 4 vil kunne fjerne en del af
trafikken pa straekningen.

Trafikanalysens hovedpunkter er som fglger:

e Omkring 14% af den samlede trafik p& Smafolksvej - Lakolk er gennemkgrende mellem
Havnebyvej og stranden/Vesterhavsvej.

e Lakolk lever ikke op til anbefalinger i vejregler ift. skilte, afmaerkning og fartdeempning.
Det vurderes at gennemkgrende trafik kan nedsaettes, hvis anbefalinger fglges.

e Ensretning af Smafolksvej vurderes ikke at fungere som periodisk tiltag, hovedsageligt
grundet de store driftsomkostninger som vil medfglge.

o Nedklassificering af Smafolksvej til sti, vil fjerne alt gennemkgrende trafik pd streekningen
og vil desuden kunne medvirke til en overflytning fra bil til cykel.

e Ved ensretning og nedklassificering af Smafolksvej er det ikke alle beboere og lejere af
sommerhuse i Kongsmark og Lakolk der paleegges ekstra rejsetid. En stor del af
omraderne vil dog opleve hgjere rejsetid, hvor de stgrste omvejskgrsler vil forleenge
rejsetiden med op mod 10 minutter.

e Krydset Havnebyvej/Smafolksvej vurderes at have tilstreekkelig kapacitet til at handtere
den ggede trafikale belastning fra det nye hotelbyggeri pd Smafolksvej.

e Krydsene Rgmgvej/Vesterhavsvej/Havnebyvej/Juvrevej og Vesterhavsvej/Lakolk vil blive
mere belastede, ved indfgrelse af Igsningsforslag 3 og 4. Som opfglgning p& analysen
udarbejdes der kapacitetsberegninger af krydsene, ved scenarierne med den omlagte
trafik ved de enkelte Igsningsforslag.
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Sidelgbende med udarbejdelsen af analysen, foretages der i juli nye tallinger af trafikken og
hastigheden, pa bl.a. Smafolksvej. Analysen vil blive sammenholdt og kontrolleret op mod de nye
malinger, sa snart disse foreligger.
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3. Eksisterende forhold

Smaéfolksvej og Lakolk er begge lokalveje iht. Teander Kommunes vejklassificering3. Lokalvejes
formal er at sikre en god fordeling og adgang til mindre bysamfund, omrader og ejendomme.
Lokalveje omfatter boligveje, mindre trafikerede veje samt grusveje og indrettes i hgj grad pa de
lette trafikanters praemisser, dvs. med lav hastighed og/eller med cykelfaciliteter.

Projektstraekningen blev besigtiget d. 13. juni 2023, ifm. opstart af analysen. P& baggrund af
besigtigelsen kunne det konkluderes at der var flere forhold i skiltning, afmaerkning og
fartdeempning pa streekningen som ikke fulgte anbefalinger i vejreglerne.

3.1 Smaifolksvej

Smafolksvej starter i T-krydset Havnebyvej/Smafolksvej. T-krydset er vigepligtsreguleret, hvor
Havnebyvej er primaervejen. Vejen straekker sig ca. 3,6 km fra gst mod vest, hvor den fgrste
halvdel af straekningen befinder sig i omradet Kongsmark, der kendetegnes ved en hgj andel af
sommer- og feriehuse.

Figur 2 - Startpunkt for Smafolksvej i vigepligtsreguleret T-kryds ved Havnebyvej/Sméfolksvej.

Gennem Kongsmark tilsluttes flere boligveje pd Smafolksvej og flere ejendomme har direkte
udkgrsel til vejen. Efter Kongsmark overgar Smafolksvej til 8bent land, og der er ingen
tilstedende veje pd den sidste halvdel af straekningen, med undtagelse af enkelte grusveje som
giver adgang til stiruter. Omkring 200 meter inden vejens slutpunkt krydses et vandlgb, via en
bro, hvor vejen indsnaevres lokalt ved konstruktionen. Mod vest har Smafolksvej slutpunkt i en
skarp kurve ved overgangen til Lakolk.

3 Trafikplan: "Trafikplan for Remg”, oktober 2021, https://www.toender.dk/media/ctihoOrm/trafikplan-for-r%C3%B8m%C3%B8-baggrund.pdf
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Sméfolksvej er udformet som 2 minus 1 vej, med ét kgrespor af 3,0 meter og kantbaner i begge
sider af vejen pa 1,0 - 1,5 meter inkl. bred punkteret kantlinje pd 0,3 meter. Kantlinjen er anlagt
med henholdsvis 1,0 meter afstribning og 1,0 meter mellemrum. Vejen er skiltet med forbud for
gennemkgrende busser og lastbiler. Omkring 50 meter efter vejens begyndelse er der opsat tavle
A43.1 (indsneaevret vej) samt undertavle UA43.1 (smal vej). Ved krydsning af vandlgbet, ophaeves
2 minus 1 vejen lokalt, ca. 50 meter fgr og efter brokonstruktionen. Der er opsat tavler B18/B19
(hold tilbage mod modkgrende), hvor den gstgdende trafik har forkgrselsret.

Smaéfolksvej har en skiltet hastighed
pad 50 km/t, der overgar til
hastighedszone pa 40 km/t inden
overgangen til Lakolk i vestlig ende.
Umiddelbart efter overgangen til
hastighedszonen, overgar kantlinjen
til henholdsvis 2,0 meter afstribning
og 2,0 meter mellemrum.

Der er i 2022 udfgrt en trafikteelling
umiddelbart efter overgangen til
hastighedszonen. Af trafiktzellingen
aflaeses gennemsnitshastigheden til
43,6 km/t og der er registreret 140
kgretgjer med hastighed over 60
km/t pr. dggn i hverdagene. Der er
dog foretaget m%linger i 2021, ved Figu!- 3 - Skift i l,angdeafmaerkning ved overgang til

Lakolk og Kongsmark, som giver hastighedszone pé 40 km/t.

indtrykket af lavere hastighed pa straekningen. Der er derfor en del variation i hastighedsbilledet
pa straekningen og det vurderes at bl.a. arstid og vejrforhold p& det malte tidspunkt kan vaere
medyvirkende til dette.

Gennem Kongsmark er der opsat
fartdeempere, i form af steler med
refleksband. Stelerne er placeret i szt af
to, midt i vejens kantlinjer, med en
indbyrdes afstand pa ca. 5,5 meter.
Gennem fartdaemperne er kantlinjen
anlagt fuldtoptrukket over en afstand pa
ca. 20 meter. Der er opsat syv seet
fartdeempere pa straekningen gennem
Kongsmark, med indbyrdes afstand p3 ca.
200 meter. P8 streekningen efter
Kongsmark og frem til Lakolk, er
kgresporet afmaerket med rumleriller i saet
af 5 riller, med en indbyrdes afstand pa
250 meter.

Figur 4 - Fartdeempere pa Smafolksvej ved indsnavring til et
spor med steler i kantbanen.

Lige gst for overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk, er der pa sydlig side af Smafolksvej
anlagt parkeringsareal ifm. adgang til stiruter pd Remgs vestside. P8 den resterende del af
Smafolksvej er der ikke anlagt szerlige arealer til parkering. Der er ikke opsat parkerings-
/standsningsforbudstavler pa streekningen, hvorfor parkering i vejsiden er tilladt.
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Bemaerkninger fra besigtigelse

Hastighedsoverskridelserne registreret i Mastra underbygger borgerhenvendelserne om
hgj hastighed i kurven mellem Smafolksvej og Lakolk.

Tavle A43.1 (indsnaevret vej) og undertavle UA43.1 (smal vej) er opstillet efter 2 minus 1
vejens begyndelse i gstlig ende af projektstraekningen.

Rumlerillerne p& straekningen vest for Kongsmark frem til Lakolk, vurderes ikke at have
stor akustisk effekt ved kgrsel omkring 50 km/t.

Ved overgangen fra 50 km/t til hastighedszone pa 40 km/t, sendres afmaerkningen af 2
minus 1 vejen fra henholdsvis 1,0 meter afmaerkning og 1,0 meter mellemrum til 2,0
meter afmaerkning og 2,0 meter mellemrum. Skiftet til laengere afmaerkningslinjer i
kantbanen harmonerer ikke med den samtidige nedskiltning af hastighed.

Korebanen er flere steder pd straekningen bevokset, hvorfor bredden af kantbanen
formindskes. Dette er til gene for cykeltrafikken. Beskaering af beplantning, seerligt i
sommerhalvaret, vil kunne forbedre forholdene for cyklister.

Beplantning i indersiden af kurven gst for Rabjergvejs tilslutning pa Smafolksvej vurderes
at medbvirke til nedsat oversigt i kurven.

Beplantning i indersiden af kurven ved overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk
vurderes at medvirke til nedsat oversigt i kurven.

Der er i 2022 - 2023 registreret et enkelt uheld omkring krydset Havnebyvej/Smafolksvej
med materielskade. Der er ikke registreret uheld med personskade som fglge.

3.2 Lakolk

Lakolk starter i krydset Vesterhavsvej/Lakolk, hvor vejen Lakolk tilsluttes Vesterhavsvej i et
signalreguleret F-kryds. Vejen straekker sig ca. 1,5 km fra nord mod syd, gennem
sommerhusomradet Lakolk. Omradet har omkring 300 sommerhuse samt et hotel og der er flere
direkte stiforbindelser fra omradet til Lakolk strand.

Figur 5 - Startpunkt for Lakolk i signalreguleret F-kryds ved Vesterhavsvej/Lakolk.
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Flere mindre boligveje
tilsluttes pa Lakolk gennem
omradet og flere ejendomme
har direkte udkgrsel til vejen.
Mod syd har Lakolk slutpunkt
i en skarp kurve, ved
overgangen til Smafolksvej.

Lakolk er udformet som 2
minus 1 vej, med ét k@respor
af 3,0 - 3,5 meter og
kantbaner i begge sider af
vejen pa 1,0 - 1,5 meter
inkl. bred punkteret kantlinje
pa 0,3 meter. Kantlinjen er
anlagt med henholdsvis 2,0
meter afstribning og 2,0
meter mellemrum. Ved Figur 6 - Skarp kurve ved overgangen mellem Lakolk og Sméfolksvej.
vejens start, er der forbud

mod gennemkgrende busser og lastbiler. Der er opsat hastighedszonetavle 40 km/t og A43.1
(indsneaevret vej) samt en oplysende undertavle i begge ender af vejen.

Lakolk er skiltet med 40 km/t pa hele streekningen. Der er i ar 2023 udfgrt en trafikteelling pa
Lakolk, ved den nordligste fartdeempende foranstaltning. Af trafiktzellingen afleeses
gennemsnitshastigheden til 31,5 km/t. Trafiktzellingen vurderes ikke repraesentativ for den
generelle hastighed pa Lakolk, da taellingen er placeret midt i en fartdeemper og teet pa krydset
Vesterhavsvej/Lakolk. Hastigheden formodes derfor at vaere hgjere end tallingen giver udtryk
for, men der er ingen data til at understgtte formodningen.

Der er opsat fartdeempere pa Lakolk,
i form af steler med refleksband.
Stelerne er placeret i seet af to, midt
i vejens kantlinjer, med en indbyrdes
afstand pa ca. 5,5 meter. Gennem
fartdeemperne er kantlinjen anlagt
fuldtoptrukket over en afstand pa ca.
20 meter. Mellem kantlinjerne er
kgrebanen i begge ender af
fartdeemperne afmaerket med
farvede felter, som har til hensigt at
give en rummelig fornemmelse af et
bump. Fartdeemperne er derfor ikke
fysisk udformet med bump. Der er
opsat fire fartdeempere pa
straekningen gennem Lakolk, med en
varierende indbyrdes afstand p& 400
Figur 7 - Fgrste fartdeemper pa Lakolk, syd for krydset - 450 meter, hvor fgrste fartdaemper
Vesterhavsvej/Lakolk. er anlagt ca. 80 meter syd for
krydset Vesterhavsvej/Lakolk.
I begge ender af Lakolk er der opsat advarselstavle A36 bump. Omkring 200 meter nord for
overgangen mellem Lakolk og Smafolksvej, er der i vestlig side af Lakolk anlagt parkeringsareal
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og busstoppested. En del af arealet benyttes til affaldscontainere, hvorfor der i denne del af
arealet er parkerings- og standsningsforbud. P& den resterende del af Lakolk er der ikke anlagt
saerlige arealer til parkering. Der er ikke opsat parkerings-/standsningsforbudstavler pd
streekningen, hvorfor parkering i vejsiden er tilladt.

Bemaerkninger fra besigtigelse

Farste fartdeemper syd for krydset Vesterhavsvej/Lakolk vurderes at veere placeret for teet
pa krydset. Grundet Lakolks tilslutning pd Vesterhavsvej, vil krydset i sig selv fungere
hastighedsnedsaettende for gennemgaende trafik.

Indsnaevring til et spor ved fartdeemperen kan medvirke til tilbagestuvning i krydsets
frafart pa Lakolk.

Der vurderes at vaere stor afstand mellem fartdeemperne pa Lakolk.

Den farvede afmaerkning i fartdeemperne pa Lakolk vurderes ikke at bidrage til yderligere
hastighedsnedsaettelse end den der opnds via de opsatte steler.

Tavle A43.1 (indsnaevret vej) er ikke suppleret med undertavle UA43.1 (smal vej) som
den er pa Smafolksvej.

Hastighedszonetavle til 40 km/t er opsat som undertavle til A43.1 i bade nordlig og sydlig
ende af Lakolk

Tavle A36 (bump) angiver hastighedsdeempende bump pa vejen, men der forekommer
ingen hastighedsdaempende bump pa Lakolk.

Kgrebanen er flere steder pa streekningen bevokset, hvorfor bredden af kantbanen
formindskes. Seerligt forbi de hastighedsdeempende steler, kan dette vaere til gene for
cykeltrafikken. Beskaering af beplantningen, saerligt i sommerhalvaret, vil kunne forbedre
forholdene for cyklister.

Beplantning i indersiden af kurven ved overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk
vurderes at medvirke til nedsat oversigt i kurven.

Der er i 2022 - 2023 registreret et enkelt uheld pa Lakolk med materielskade. Der er ikke
registreret uheld med personskade som fglge.
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4. Trafikale forhold

Omradet er i hgj grad pavirket af ferietrafik, hvor trafikdensiteten for hele Remg er gget
vaesentligt. Analysen af de trafikale forhold, tager derfor udgangspunkt i juli maned.
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Figur 8 - Teellinger fra Mastra, som viser julidggnstrafikken (JDT).

Der er foretaget nye teellinger pa flere lokaliteter i omradet, som fremgar af Figur 8, herunder pa
Vesterhavsvej, i nordlig og sydlig ende af Lakolk samt pa Havnebyvej nord og syd for krydset
Havnebyvej/Smafolksvej. Taellingerne understgtter at trafikbelastningen stiger betydeligt i
sommeren, med en gennemsnitlig stigning fra ADT til julidegnstrafikken (JDT) p& ca. 55% set
over de fem teellinger. Trafikbelastning og stigning fra ADT til JDT fremgar af Tabel 1.

Lokalitet Teelledr ADT DT Stigning
Vesterhavsvej 2023 3.744 5.501 47%
Lakolk (nord) 2023 1.006 1.478 47%
Smafolksvej-Lakolk 2022 961 1.407 46%
Havnebyvej (nord) 2023 3.291 5.281 60%
Havnebyvej (syd) 2023 2.755 4.792 74%

Tabel 1 - Trafiktzellinger i projektomrddet. Kilde: Mastra

Udover en stigning i den motoriserede trafik, stiger antallet af cyklister ogsa betragteligt i juli ifm.
cykelturismen pd gen. Af trafiktaellinger for cykeltrafikken p& Havnebyvej nord og syd for krydset
Havnebyvej/Smafolksvej, ses en stigning pa over 250% fra ADT til JDT.

Trafikken pa Smafolksvej og Lakolk baerer praeg af lokaltrafik til sommerhusene, men ogsa

gennemkgrende trafik mellem stranden og Havnebyvej. Til at vurdere andelen af gennemkgrende
trafik, benyttes GPS-data fra dataleverandgren TomTom.
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Figur 9 - Opland og fordeling af vestgdende trafik pd Sméfolksvej i krydset ved Havnebyvej for juli 2022 i
tidsrummet 08-20.

Af GPS-udtraekket pa Figur 9, for juli maned i tidsrummet mellem kl. 8 og 20, ses hvordan den
vestgdende trafik fordeler sig og hvor stor en andel af trafikken der er gennemkgrende. Data
viser, at 46% af den indkgrende trafik ender deres tur i Kongsmark. 36% slutter deres tur i
omradet ved Lakolk og 18% er gennemkgrende og slutter deres tur ved Vesterhavsvej og
stranden. Samtidig viser udtraekket, at 60% af de indkgrende p& Smafolksvej kommer fra
Havneby i syd og 40% kommer fra nord, hvor stgrstedelen kommer fra Remgdamningen. Dette
indikerer, at de gennemkgrende til stranden i hgj grad kommer fra syd (Havneby). Der er ogsa
foretaget et GPS-udtraek for weekenderne i juli 2022 i tidsrummet 12-15 og her ses det, at der er
en endnu stgrre andel, som er gennemkgrende til stranden via Smafolksvej og Lakolk. Her viser
udtreekket, at 27% af den indkgrende trafik pa Smafolksvej er gennemkgrende til stranden og at
76% af den indkgrende trafik kommer fra syd.

Der er i samme snit foretaget et GPS-udtraek for den gstgdende trafik pd straekningen, i juli

maned i tidsrummet mellem kl. 8 og 20, som fremgar af Figur 10. Her ses en lidt anden fordeling
end for den vestgdende trafik ovenfor.
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Figur 10 - Opland og fordeling af gstgdende trafik pd Smafolksvej i krydset ved Havnebyvej for juli 2022 i
tidsrummet 08-20.

For den gstgdende trafik i krydset ses en stgrre andel af gennemkgrsel, idet 29% af trafikken i
snittet kommer fra stranden og Vesterhavsvej. Derudover kommer 31% af trafikken fra omradet
ved Lakolk og de sidste 40% kommer fra Kongsmark. Dette betyder, at 29% af den udkgrende
trafik fra Smafolksvej i krydset ved Havnebyvej er gennemkgrende trafik fra Vesterhavsvej og
stranden. Andelen af den udkgrende trafik fra krydset viser, at 72% af trafikken fortsesetter mod
syd i retning af Havneby og de resterende 28% forszetter mod nord, hvor stgrstedelen af
trafikken kgrer til Remgdaemningen.

Analysen af trafikken pd Smafolksvej og Lakolk viser, at der er en stgrre maengde af
gennemkgrende trafik, som kgrer mellem Havnebyvej og stranden/Vesterhavsvej via Smafolksvej
og Lakolk. Ud fra de eksisterende tallinger og fordelingen af trafikken i GPS-udtraekkene,
vurderes det at der er ca. 120 gennemkgrende fra stranden til Havnebyvej (gstgdende) og 75
gennemkgrende i den modsatte retning (vestgdende) i dggnet, i juli maned.

Teellingerne og GPS-data viser yderligere, at der er en del trafik internt i og imellem Kongsmark
og Lakolk, som benytter Sméafolksvej bade i gst- og vestgdende retning.
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4.1 Opstilling af krydstezelling ved Smafolksvej og Havnebyvej

P& baggrund af de eksisterende trafiktzellinger og GPS-data opstilles der er en syntetisk
krydsteelling i krydset ved Havnebyvej/Smafolksvej. En syntetisk teelling er en estimeret
krydsteelling, hvor svingstrgmme fra GPS-data og eksisterende tezellinger danner grundlag for en
estimeret svingfordeling og trafikstremme i krydset. Trafikken i krydset fremgar af Figur 11 og
opstilles pba. taellinger fra juli 2022.
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Figur 11 - Syntetisk krydstzelling for JDT i 2022.
P& baggrund af teellingerne pa Havnebyvej vurderes spidstimeandelen og trafikdensiteten for JDT:

Fordeling af trafikken i Juli 2022 over dggnet
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Figur 12 - Kortlagning af fordelingen af trafikken pa Havnebyvej over dggnet for juli 2022.
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Kortlaegningen pad Figur 12 viser at der er en jeevn fordeling af trafikken i dagtimerne, dog specielt
mellem 10 - 18, hvor andelen svinger mellem 7,2% og 9,6%. Dette indikerer et konstant trafikalt
pres pa krydset i dette tidsrum. For at regne en spidstime benyttes den stgrste registrerede
spidstimeandel pd 9,6% (kl. 11-12), hvor der oprundes til 10%. Spidstimen antages at vaere
sammenfaldene med faergetraek fra Havneby. Derudover forudseaettes der p& baggrund af
trafiktzellingerne en andel af tung trafik i krydset pd 10%. Herved dannes en spidstimebelastning
for krydset, som fremgar af Figur 13.
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Figur 13 - Syntetisk krydstalling for spidstimen af JDT.

Ovenstdende krydsteelling benyttes som trafikalt grundlag for den eksisterende situation ifm.
kapacitetsberegningerne i afsnit 5.
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5. Fremtidige forhold

5.1 Nyt omrade med heldrsboliger og hotelhytter

Der er planer om et bolig- og hotelomrade langs Smafolksvej. Det nye omrade er placeret
nordvest for krydset Havnebyvej/Smafolksvej, med vejadgang via Smafolksvej ca. 100 meter
vest for krydset. Tonder Kommune oplyser at der opfgres 36 hotelhytter og 13 heldrsboliger.
Oversigt over det nye omrade fremgar af Figur 14.

s U
X ‘ A
. Smafolksve ¥

60 m 120 m!

Figur 14 - Oversigtskort, nyt omrade af heldrsboliger (nord) og hotelhytter (syd) under udforsel.

Det nye omrade vil medvirke til en yderligere belastning af det omkringliggende vejnet, herunder
Smafolksvej og krydset Havnebyvej/Smafolksvej. Szerligt pa skiftedage vil der opleves hgj
belastning i det nye omrade, da en stor del af lejerne her vil forlade boligerne, mens nye lejere vil
komme til. Udskiftningen af lejere sker typisk i tidsrummet mellem kl. 11 og 12, hvor det
resterende vejnet ogsd vil veere pa sit hgjeste niveau af belastning p& dggnet.

Det forudsaettes at der pa skiftedage vil blive udskiftet lejere i 70% af boligerne i omradet. Altsa
at der for 70% af boligerne vil forlade en lejer og komme en ny lejer til i tidsrummet mellem kl.
11 og 12 pa skiftedage. Med denne forudsaetning vil ca. 35 af de samlede 49 boliger, medvirke til
en kgrsel til og en kgrsel fra omradet, altsd samlet 70 nye ture i spidstimen.

5.2 Fremtidig trafik

Med udgangspunkt i den syntetiske krydstzelling beskrevet i afsnit 4.1, opstilles det trafikale
grundlag for den fremtidige situation i krydset Havnebyvej/Smafolksvej, hvor trafikbelastningen
fra det nye omradde med heldrsboliger og hotelhytter medtages. Derudover opstilles det trafikale
grundlag for det fremtidige kryds ved adgangsvejens tilslutning p& Smafolksvej.

16/34



Rambgll - SMAFOLKSVEI-LAKOLK

Ind- og udkgrende trafik til omrédet forudsaettes at veere ens, og indarbejdes derfor som 50% i
hver retning. Ved tilslutningen pd Smafolksvej forudsaettes 80% af trafikken at fordele sig mod
gst, da dette vil vaere den naturlige vej at forlade omrddet nar ferien er slut. De resterende 20%
forudsaettes at fordele sig mod vest. Trafikken i gst vil pavirke krydset Havnebyvej/Smafolksvej
mens trafikken i vest vil pdvirke straekningen mellem Smafolksvej og Lakolk. Den fremtidige
trafikale belastning i adgangsvejens tilslutning p& Smafolksvej fremgar af Figur 15.
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Figur 15 - Trafikalt grundlag i adgangsvejens tilslutning pd Sméfolksvej, JDT, spidstimen.

I krydset Havnebyvej/Smafolksvej forudsaettes trafikken fra omradet at fordele sig som 80% mod
nord og 20% mod syd, idet stgrstedelen af trafikken benytter Remgdaemningen til at komme til
og fra gen. Den fremtidige trafikale belastning i krydset Havnebyvej/Smafolksvej, efter opfarelsen
af de nye boligformal, fremgar af Figur 16.
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Figur 16 - Trafikalt grundlag i krydset Havnebyvej/Smafolksvej, JDT, spidstimen.
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De trafikale grundlag for den fremtidige situation ved Havnebyvej/Smafolksvej og adgangsvejens
tilslutning pa Smafolksvej, benyttes ifm. kapacitetsberegningerne i afsnit 5.3.

5.3 Kapacitetsberegninger
Der praesenteres resultater for kapaciteten i spidstimen for krydset Havnebyvej/Smafolksvej og
det fremtidige kryds mellem Smafolksvej og det nye bolig- og hotelomrade.

Kapacitetsberegningerne tager udgangspunkt i det trafikale grundlag beskrevet i afsnit 5.2.
Derudover tillaegges 70 cyklister i bade nordlig og sydlig retning pa Havnebyvej, pa baggrund af
de mest belastede spidstimer for cykeltrafik registreret i trafiktaellinger fra Mastra. For at tage
hgjde for eventdage p& Romg, hvor trafikbelastningen pa enkelte dage kan blive dobbelt s3 stor
som JDT, laves en fglsomhedsberegning af kapaciteten, hvor spidstimetrafikken opskrives med
faktor 2.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne fremgar af bilag 1.

P& baggrund af resultaterne af kapacitetsberegningerne, vurderes der at vaere tilstraekkelig
kapacitet i krydset Havnebyvej/Smafolksvej til at kunne handtere den ekstra trafikbelastning som
det nye bolig- og hotelomrade vil generere. Resultaterne viser ingen indikation pa trangsel og
alle krydsets tilfarter har en middelforsinkelse tilsvarende serviceniveau A. Ved opskrivning af
trafikken med faktor 2, er der stadig tilstraekkelig kapacitet i krydset. Den ekstra trafikbelastning
medvirker hovedsageligt til gget ventetid p& Smafolksvej, hvor middelforsinkelsen haeves til 38
sekunder tilsvarende serviceniveau D, hvilket stadig vurderes acceptabelt. Derudover er der ingen
indikation pa tilbagestuvning af kg til naerliggende veijtilslutninger. Der vil altsd kunne forekomme
ventetid pa Smafolksvej, ndr der ses pa de belastede eventdage. Da der undersgges for
middelforsinkelsen pa tilfarten, vil nogle trafikanter vente leengere end 38 sekunder, men generelt
vurderes ventetiden at vaere pa et acceptabelt niveau.

Resultaterne viser ogsa, at der er tilstraekkelig kapacitet ved tilslutning af den nye adgangsvej pa

Smafolksvej, hvor alle tilfarter har en middelforsinkelse tilsvarende serviceniveau A i spidstimen -
0gsa nar trafikken opskrives med faktor 2.
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6. L@sningsforslag (effekt/gkonomi)

Med udgangspunkt i problemstillingerne beskrevet i afsnit 1 samt kortlaegningen af eksisterende
forhold og trafik beskrevet i afsnit 3 og 4, udarbejdes der Igsningsforslag som kan bidrage til en
fredeligggrelse af Sméafolksvej og Lakolk. Ved fredeligggrelse menes nedszettelse af den generelle
hastighed p8 vejene, samt gget tryghed for cyklister.

Projektstraekningens udformning som 2 minus 1 vej, vurderes generelt at harmonere med de
eksisterende trafikale forhold langs straekningen. Trafikmaangden langs straekningen er lavere end
den maksimalt anbefalede spidstimetrafik p& 300 kgretgjer og ADT p8 3000 kegretgjer. Dette
geelder ogsa i ferieperioderne, hvor trafikbelastningen stiger.

Grundet gnsket om mere heldrsturisme pd Remg og de store udsving i trafikbelastningen i
sommerperioderne, vurderes Igsningsforslagene ogsd ud fra en tidsmaessig betragtning. Det
vurderes hvorvidt Igsningsforslagene kan etableres som permanente eller periodiske tiltag, idet
behovet ikke er ens hele dret rundt.

6.1 Lgsningsforslag 1 — Skilte og afmaerkning

Smafolksvej

Det anbefales at flytte tavle A43.1 (indsnaevret vej) og undertavle UA43.1 (smal vej) pa
Smaéfolksvej. Tavlen bgr opstilles inden 2 minus 1 vejens begyndelse jf. erfaringsopsamlingen 2
minus 1 veje, Vejreglerne 2015.

Lakolk

Som beskrevet i afsnit 3.1 varierer afmaerkningen af kantbanen p& straekningen. Leengere
afmaerkning og mellemrum i kantbanen kan visuelt medvirke til hgjere hastighed for de
motoriserede kgretgjer, hvilket strider imod den skiltede hastighedszone til 40 km/t.
Erfaringsmaessigt afmaerkes 2 minus 1 veje med 1,0 meter afmaerkning og 1,0 meter mellemrum.
Det vurderes at demarkering af de eksisterende kantbaner og ny markering med dimensioner pa
1,0 meter linje og mellemrum vil harmonere bedre med den skiltede hastighed. Kgresporet bgr
anlaegges i en bredde pé 3,0 meter, tilsvarende Sméfolksvej, samt 1,0 - 1,5 meter kantbaner
inkl. kantlinje.

Smafolksvej har mellem Kongsmark og Lakolk, generelt et meget retlinjet forlgb, hvilket kan
medvirke til forhgjet hastighed. Det anbefales at undersgge hvorvidt de eksisterende rumleriller
har den ngdvendige akustiske effekt for at virke hastighedsnedsattende. Der anbefales en
stribehgjde pd 1,5 - 3,0 mm, jf. Fartdeempere, Vejreglerne 2013.

Det anbefales at supplere A43.1 (indsnaevret vej) med undertavle UA43.1 (smal vej) ved Lakolk,
syd for krydset Vesterhavsvej/Lakolk og ved overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk.
Zonetavlerne med lokal hastighedsbegraensning pd 40km/t skal jf. Bekendtggrelse om anvendelse
af vejafmaerkning § 148, opsaettes pa egne standere.

Det bgr undersgges hos vejmyndighed hvorvidt der kan indfgéres zone med parkeringsforbud pa
de fgrste 300 - 500 meter af Lakolk, syd for krydset Vesterhavsvej/Lakolk. Det vurderes at
parkering i vejsiderne pa denne del vil kunne skabe farlige situationer mellem motoriserede
kagretgjer og cyklister som skal vige for parkerede kgretgjer. Zonen skal skiltes med
oplysningstavler E68/E69.
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Tavler der ikke er retvisende, sdsom tavle A36 (bump), bgr nedtages s skiltningen folger
geeldende bekendtggrelser. Hvis der etableres typegodkendte bump p& Lakolk, opsaettes der
tavler, som suppleres med undertavle der angiver antallet af bump straekningen. Dette beskrives
naermere i afsnit 6.2. Lgsningsforslaget fremgar af Figur 17 og skal anses som en permanent
2&ndring.
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Figur 17 - Oversigtskort, forslag til skilte og afmaerkning langs projektstrakningen.
6.2 Lgsningsforslag 2 - Fartdaempere

Smafolksvej
Der er ingen bemaerkninger til fartdeempningen pd Smafolksvej.

Lakolk

ved besigtigelsen opleves afstanden mellem fartdeemperne pa Lakolk stor. Afstanden mellem
fartdeemperne kan medvirke til at trafikanter opndr hgjere hastighed, end den lokale
hastighedsbegraensning. Vejreglerne anbefaler en afstand mellem fartdeempere pa 100 - 150
meter ved planlaegningshastighed p& 40 km/t, jf. Fartdeempere, Vejreglerne 2013. Den
anbefalede maksimale afstand mellem fartdeempere overskrides ved alle fartdeempere pa Lakolk.
Safremt Vejreglernes anbefaling fglges og placeringen af de eksisterende fartdaempere fastholdes,
vil der kunne etableres otte nye fartdeempere pa Lakolk. Placeringen af nye fartdeempere er i
Igsningsforslaget tilpasset de eksisterende forhold langs vejen, s der ikke skabes gener ved ind-
og udkgrsel fra ejendomme og sideveje. Der forslas placeret fartdeempere fgr og efter den skarpe
kurve ved overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk for at nedbringe hastigheden i kurven samt
tydeligere markere overgangen til hastighedszone pa 40 km/t.

Den eksisterende udformning af fartdeempere, fungerer hovedsageligt fartdeempende nar
modkgrende trafik skal vige for hinanden. N&r der ikke er modkgrende trafik at vige for, vil
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bilisterne holde deres bane gennem fartdeemperen, hvorfor den hastighedsdaeempende effekt
svaekkes. Ved hgje trafikmaengder vil eksisterende udformning medvirke til nedsat
fremkommelighed pa vejene, da der kan opsta kgopbygninger frem mod fartdeemperne, nar der
skal viges for flere efter hinanden passerende kgretgjer. Den nuveerende udformning vurderes
ikke at have stor hastighedsdeempende effekt, uden for turistsaesonen.

Det foreslds at fartdeempere etableres som bump. Med bump vil to kgretgjer kunne passere
hinanden og der vil stadig vaere den gnskede hastighedsdeempende effekt nar der ikke skal viges
for modkgrende. Bump vil skulle etableres i kgresporet mellem kantbanerne, for at sikre cyklister
i kantbanerne ikke pakgrer bumpets skra breddetilslutninger. For at mindske stgjgener og
rystelser anbefales udformning som modificeret cirkelbump for planlaagningshastighed pa 40
km/t, jf. Katalog over typegodkendte bump, Vejreglerne 2019.

Safremt udformningen af fartdeempere pd Lakolk ikke andres, anbefales det at fjerne den forste
fartdaemper syd for krydset Vesterhavsvej/Lakolk, idet placeringen tzet pd krydset og
udformningen vil kunne medvirke til tilbagestuvning i Lakolks frafart i krydset ved trafikbelastede
perioder. Fartdeemperen kan med fordel flyttes laengere mod syd.

Lgsningsforslaget vil kunne etableres i en kombination med Igsningsforslag 1 i afsnit 6.1.
Lgsningsforslaget skal anses som en permanent a&ndring og vurderes at kunne nedsaette
maengden af gennemkgrende trafik pa straekningen, ved at ggre ruten mindre attraktiv, set i
forhold til ruten via Havnebyvej og Vesterhavsvej.

|A36 uertave
andres til 12 bump X
. ‘ . Ves‘ ema\ls"e‘

Fartdaemper syd
for Vesterhavsvej/
Lakolk fjernes eller
andres til bump

Tvismark 7+ :

A36 flyttes og
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til 12 bump

-
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Figur 18 - Oversigtskort, forslag til fartdeempere langs projektstraekningen. Nye fartdaempere med rgd cirkel,
eksisterende fartdeempere med bla cirkel.
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6.3 Lgsningsforslag 3 — Ensretning af Smafolksvej

Stigningen i trafikbelastningen, i ferieperioderne, vurderes at nedsaette fremkommeligheden for
den motoriserede trafik samt at skabe utrygge forhold for cyklisterne, idet trafikantgrupperne
deles om straekningens kantbaner. Det undersgges derfor hvordan ensretning af straekningen vil
kunne nedbringe trafikmangden.

Lgsningsforslaget deles op i to underforslag, hhv. ensretning mod gst og ensretning mod vest.
Begge forslag vurderes ud fra hvor stor trafikmaengde der fjernes pd straekningen, herunder hvor
stor en andel af den fjernede trafik som er gennemkgrende. Derudover belyses det hvor mange
der palaegges en omvej, samt hvordan det omkringliggende vejnet vil blive pavirket af
omlzaegningen.

Vurderingen af den omlagte trafik vil tage udgangspunkt i trafiktaellingen ved overgangen mellem
Smafolksvej og Lakolk samt GPS-udtraek som beskrevet i afsnit 4.

Ensretning mod gst

Lasningsforslaget ligger op til en ensretning af Smafolksvej mod @st, for den motoriserede trafik,
fra sydlig ende af Lakolk til vestlig ende af Kongsmark, svarende til greenserne pa Figur 19.

Tvismark

Ensretnin,
g af
Sméfolksvej mod gst

Smafolks‘,ej.

9

Figur 19 - Oversigtskort, Ensretning af Smafolksvej mod gst.

Lgsningsforslaget indebaerer opsaetning af skiltning for ensretningen i begge ender. Derudover
anbefales opsaetning af informationstavle vedr. ensretningen i gstlig ende ved krydset
Havnebyvej/Smafolksvej samt gst for krydset Smafolksvej/Rabjergvej, hvor Rabjergvej kan
benyttes tilbage til Havhebyvej. Der er ingen vendemuligheder inden den gstlige graense, ved
eksisterende forhold.
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Ca. 41% af trafikken i snittet ved overgangen mellem Sméfolksvej og Lakolk er vestgdende (mod
Lakolk/stranden), tilsvarende gennemsnitligt 572 kgretgjer i dggnet. Denne trafik vil ved
ensretning mod gst benytte en ny rute, uanset om destinationen er Lakolk eller stranden.

P& baggrund af data beskrevet i afsnit 4, vurderes omkring 75 kgretgjer at veere gennemkgrende
mellem Havnebyvej og Vesterhavsvej/stranden tilsvarende 13% af den trafik som vil blive
pavirket af ensretningen. De resterende 87% vurderes at blive pavirket af den sendrede
infrastruktur og udggres af trafikken fra Havnebyvej, som har aerinde i Lakolk, samt den interne
trafik mellem Kongsmark og Lakolk.

Den vestgdende trafik pd straekningen vil ved en ensretning mod gst i stedet skulle benytte sig af
ruten Havnebyvej - Vesterhavsvej for at komme til b&de stranden og Lakolk. For den trafik som i
dag er gennemkgrende mellem Havnebyvej og stranden vil dette betyde en leengere, men
hurtigere rute, idet Havnebyvej og Vesterhavsvej tillader hgjere hastighed end ruten Smafolksvej
- Lakolk. P& baggrund af rutevejledning i Google Maps, vil kgretiden falde med omkring 1 - 3
minutter, afhaengigt af tidspunkt pd dagen.
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Figur 20 - Rutevejledning, Havneby - stranden. Kilde: Google Maps

For den interne trafik mellem Kongsmark og Lakolk vil ensretningen ikke ngdvendigvis betyde en
omvej. Det vurderes at en del af omradet omkring Kongsmark vil have en hurtigere rute via
Havnebyvej - Vesterhavsvej og at det hovedsageligt vil vaere den vestlige del af Kongsmark
omradet, som vil blive plagt en omvej ved den andrede infrastruktur. P& baggrund af
rutevejledninger i Google Maps er rejsetiderne fra Lakolk til Kongsmark undersggt, med henblik
pd en omradeinddeling tilsvarende Figur 21.
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Figur 21 - Delomréder i Kongsmark og Lakolk til bestemmelse af forsinkelse ved ensretning mod gst.
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Rejsetiderne er undersggt hhv. for og efter ensretningen af Smafolksvej mod gst, for at antyde
den forsinkelse der vil blive palagt beboerne i de enkelte delomrader ved etablering af
Igsningsforslaget. Forsinkelse mellem de enkelte delomrader, ved ensretning af Smafolksvej,
fremgar af Tabel 2. Negative tal indikerer en hurtigere rute via Havnebyvej - Vesterhavsvej.

Startdestination

Kongsmark, omrade grgn

Slutdestination

Lakolk, omrdde grgn

-3 - (-1) minutter

Lakolk, omradde gul

Lakolk, omrade rgd

Kongsmark, omrade gul

-1 - 2 minutter

2 - 5 minutter

Kongsmark, omrade rgd

-2 - 3 minutter

1 - 5 minutter

6 - 7 minutter

1 - 5 minutter

5 - 7 minutter

8 - 10 minutter

Tabel 2 - Forsinkelse ved rejse fra Kongsmark til Lakolk ved ensretning af Smafolksvej mod gst.

Det vurderes at en del af trafikken mellem Kongsmark og Lakolk/stranden ikke vil blive palagt en
omvej ved Igsningsforslaget. Der vil ogsd veere en stor del af trafikken hvis rejsetid vil blive
forgget markant, for nogen op til 10 minutter afhaengigt af tidspunkt p& dagen. De trafikanter
som vil opleve stgrst forsinkelse ved etablering af Igsningsforslaget, vil dog ogsd vaere dem med

den korteste rute ved eksisterende forhold. Lgsningsforslaget kan derfor ogsd ses som et bidrag
til at flytte trafikanter fra bil til cykel.

Ensretning af Sméafolksvej mod gst vil fierne den gennemkgrende trafik pa hele
projektstraekningen, hvilket udggr omkring 13% af den samlede vestgdende trafik. Den
resterende vestgdende trafik vil blive fjernet helt pd straekningen imellem Kongsmark og Lakolk,
men vil stadig pavirke vejnettet internt i Kongsmark og Lakolk, blot via en ny rute, hvor der vil
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veere stgrst belastning naermest tilslutningerne til de stgrre veje, Havnebyvej og Vesterhavsvej,
med aftagende belastning ved leengere afstand til tilslutningerne.

Omlaegningen af trafikken til den nye rute via Havnebyvej — Vesterhavsvej vil betyde gget
belastning af vejene og derudover ogsa af venstresvingssporet pa Havnebyvej i krydset
Remgvej/Vesterhavsvej/Havnebyvej/Juvrevej og venstresvingsporet pa Vesterhavsvej i krydset
Vesterhavsvej/Lakolk. Som opfelgning pd denne analyse, udarbejdes der kapacitetsberegninger af
krydsene, for at sikre svingsporene har den ngdvendige kapacitet til at hdndtere den ekstra
trafikmaangde ved indarbejdelse af Igsningsforslaget.

Ensretning mod vest

Lasningsforslaget ligger op til en ensretning af Smafolksvej mod vest, for den motoriserede trafik,
fra vestlig ende af Kongsmark til sydlig ende af Lakolk, svarende til graenserne pa Figur 22.

Tvismark

Ensretnin, '
g af
Sméfolksvej mod vest

smafolkstj’

.-

. Kongsmark "

Sméfolks\,ej

Figur 22 - Oversigtskort, Ensretning af Smafolksvej mod vest.

Lgsningsforslaget indebaerer opsatning af skiltning for ensretningen i begge ender. Derudover
anbefales opsaetning af informationstavle vedr. ensretningen i nordlig ende af projektstraekningen
ved krydset Vesterhavsvej/Lakolk. Der er ved eksisterende forhold vendemulighed flere steder pa
Lakolk, ogsd i vejsiden inden den vestlige graense. Den eksisterende vendeplads skal skiltes med
parkerings- og standsningsforbud.

Ca. 59% af trafikken i snittet ved overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk, er gstgdende (mod
Kongsmark/Havnebyvej), tilsvarende gennemsnitligt 811 kgretgjer i dggnet. Denne trafik vil ved
en ensretning mod vest benytte en ny rute, uanset om destinationen er Kongsmark eller
Havneby.
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P& baggrund af data beskrevet i afsnit 4, vurderes omkring 120 kgretgjer at vaere
gennemkgrende mellem Vesterhavsvej/stranden og Havnebyvej, altsd omkring 15% af den trafik
som vil blive pavirket af ensretningen. De resterende 85% vurderes at blive pavirket af den
&ndrede infrastruktur og udggres af trafikken fra Vesterhavsvej og stranden, som har zerinde i
Kongsmark, samt den interne trafik mellem Lakolk og Kongsmark.

Den gstgdende trafik pa straekningen vil ved en ensretning mod vest i stedet skulle benytte sig af
ruten Vesterhavsvej — Havnebyvej for at komme til bAde Kongsmark og Havneby. For den trafik
som i dag er gennemkgrende mellem stranden og Havneby vil dette betyde en laengere, men
hurtigere rute, idet Vesterhavsvej og Havnebyvej tillader hgjere hastighed end ruten Lakolk -
Smafolksvej. P8 baggrund af rutevejledning i Google Maps, vil kgretiden falde med 1 - 4
minutter, afhaengigt af tidspunkt p& dagen.
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Figur 23 - Rutevejledning, stranden - Havnebyvej. Kilde: Google Maps

For den interne trafik mellem Lakolk og Kongsmark vil ensretningen ikke ngdvendigvis betyde en
omvej. Det vurderes at en del af omradet omkring stranden og Lakolk vil have en hurtigere rute
via Vesterhavsvej - Havnebyvej og at det hovedsageligt vil vaere den sydlige del af Lakolk
omradet, som vil blive plagt en omvej ved den aendrede infrastruktur. P& baggrund af
rutevejledninger i Google Maps er rejsetiderne fra Lakolk til Kongsmark undersggt, med henblik
pa en omradeinddeling tilsvarende Figur 24.

26/34



Rambgll - SMAFOLKSVEI-LAKOLK

Stranden

0 800 m
E —

,“0)\3‘\

Lakolk

\!es\erha“s\'e‘

Ensrenip,
g af
Sméfolksvej Mod yegt

Sméfo,ksV o

12km
]

© Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

RQMavej

\an\f\q"’ur'eH

Kongsmark

Ha v”ebyVe:’i

iHavneby

Figur 24 - Delomréder i Kongsmark og Lakolk til bestemmelse af forsinkelse ved ensretning mod vest.

Rejsetiderne er undersggt hhv. fgr og efter ensretningen af Smafolksvej mod vest, for at antyde
den forsinkelse der vil blive palagt beboerne i de enkelte delomrader ved etablering af
Igsningsforslaget. Forsinkelse mellem de enkelte delomrdder, ved ensretning af Smafolksvej,
fremgar af Tabel 3. Negative tal indikerer en hurtigere rute via Vesterhavsvej - Havnebyvej.

Startdestination

Lakolk, omrdde grgn

Slutdestination

Kongsmark, omrade grgn

-3 - 0 minutter

Kongsmark, omrade gul

Kongsmark, omrade rgd

Lakolk, omrade gul

-1 - 3 minutter

3 - 6 minutter

Lakolk, omrade rgd

-1 - 2 minutter

1 - 4 minutter

4 - 7 minutter

1 - 3 minutter

3 - 7 minutter

8 - 10 minutter

Tabel 3 - Forsinkelse ved rejse fra Lakolk til Kongsmark ved ensretning af Sméfolksvej mod vest.

Det vurderes at en del af trafikken mellem Lakolk/stranden og Kongsmark ikke vil blive palagt en
omvej ved Igsningsforslaget, men at der ogsa vil vaere en stor del af trafikken hvis rejsetid vil
blive forgget markant, for nogen op til 10 minutter afhaengigt af tidspunkt pa dagen. De
trafikanter som vil opleve stgrst forsinkelse ved etablering af Igsningsforslaget, vil dog ogsa vaere

dem med den korteste rute ved eksisterende forhold. Lgsningsforslaget kan derfor ogsd ses som
et bidrag til at flytte trafikanter fra bil til cykel.

Ensretning af Smafolksvej mod vest vil alts3 fjerne den gennemkgrende trafik pa hele
projektstraekningen, hvilket udger omkring 15% af den samlede gstgdende trafik. Den resterende
gstgaende trafik vil blive fiernet helt pad streekningen imellem Lakolk og Kongsmark, men vil
stadig pavirke vejnettet internt i Lakolk og Kongsmark, blot via en ny rute, hvor der vil veere
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stgrst belastning naermest tilslutningerne til de stgrre veje, Vesterhavsvej og Havnebyvej, med
aftagende belastning ved laengere afstand til tilslutningerne.

Omlaegningen af trafikken til den nye rute via Vesterhavsvej — Havnebyvej vil betyde gget
belastning af vejene og derudover ogsa af hgjresvingssporet pa Lakolk i krydset Vesterhavsvej/
Lakolk og hgjresvingssporet i krydset Remgvej/Vesterhavsvej/Havnebyvej/Juvrevej. Som
opfelgning pa denne analyse, udarbejdes der kapacitetsberegninger af krydsene, for at sikre
svingsporene har den ngdvendige kapacitet til at hdndtere den ekstra trafikmaengde ved
indarbejdelse af Igsningsforslaget.

Periode for ensretning

Lgsningsforslaget med ensretning vurderes udfordrende at etablere som et periodisk tiltag, idet
kantlinjen mellem den ensrettede motoriserede trafik og modkgrende cykeltrafik bgr etableres
som fuldtoptrukket linje. Dernegest bgr kantbanen for den modkgrerende cykeltrafik anlaagges i en
bredde pd minimum 1,5 meter inkl. kantlinje, hvor vejudvidelse vurderes ngdvendigt pa flere dele
af den ensrettede straekning. Demarkering og genmarkering af afmaerkning vil skulle paga hver
eneste gang der skiftes, hvorfor asfaltens levetid vil blive veaesentligt forkortet. Opsaetning af
steler i kantlinjen med jeevne mellemrum kan blive ngdvendigt, hvis myndighedsgodkendelse
foreskriver det.

En utilsigtet konsekvens af ensretningen kan vaere en forggelse af hastigheden for den
motoriserede trafik, idet der ikke laengere er modkgrende trafik p& straekningen der skal viges for.
Risikoen vil saerligt vaere til stede uden for ferieperioderne, hvor cykeltrafikken falder markant.

Forslaget vurderes at have stgrst effekt i sommerperioden, hvor trafikken er pa sit hgjeste og
dermed udggr stgrst gene for cykeltrafikken langs projektstreekningen. Der vurderes dog at veere
forholdsvist store anlaagsomkostninger forbundet med bade etablering, retablering og drift af
Igsningen som periodisk tiltag.

Som periodisk tiltag bgr forslaget anvendes henover 3 - 4 maneder i sommerperioden eller 6 - 8
uger den mest belastede ferieperiode. Selve afmaerkningsarbejdet, og de trafikale pavirkninger
herfra, vil dog kunne ggre den kortere periode pd 6 - 8 uger mindre attraktiv. Ved periodisk tiltag
anbefales det udelukkende at benytte sig af ensretningen en enkelt gang om aret, da for hgj
frekvens af skift vil kunne skabe forvirring omkring vejnettet pa gen.
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6.4 Lgsningsforslag 4 - Lukning af Smafolksvej (nedklassificering til sti)
Lasningsforslaget ligger op til at Smafolksvej lukkes for motoriseret trafik og nedklassificeres til
stiforbindelse, fra sydlig ende af Lakolk til vestlig ende af Kongsmark, tilsvarende greenserne pa
Figur 25.

Tvismark

SméfolksVe~

nedklassiﬁceres til stj
o~ 1

Smafolks\,ej

Figur 25 - Oversigtskort, nedklassificering af Sméafolksvej til sti, mellem Kongsmark og Lakolk.

Lasningsforslaget indebaerer lukning af Smafolksvej for motorkgretgjer fra vestlig ende af
Kongsmark til sydlig ende af Lakolk. Ngdvendig skiltning i forbindelse med lukning skal opsaettes i
begge ender. Derudover anbefales opsaetning af informationstavle vedr. lukningen i nordlig og
gstlig ende af projektstreekningen ved krydsene Vesterhavsvej/Lakolk og Havnebyvej/Smafolksvej
samt Smafolksvej/Rabjergvej. Informationstavle ang. lukningen kan evt. ogsa opsaettes efter
Rgmgdaemningen samt faergeforbindelsen ved Havneby. Der er ingen vendemuligheder inden den
gstlige greense, ved eksisterende forhold.

Lukning af Smafolksvej vil fierne alt motoriseret trafik pa straekningen imellem Kongsmark og
Lakolk, hvilket pa baggrund af trafikteellingen er omkring 1.400 kgretgjer i sommerperioden.
Lgsningsforslaget vil derudover fjerne ca. 14% af trafikken, tilsvarende 205 kgretgjer, fra hele
projektstraekningen, idet den gennemkgrende trafik mellem Havneby og Vesterhavsvej/stranden
vil blive fjernet i begge retninger. De resterende 86% udggr trafikken i omraderne Kongsmark og
Lakolk. En del af den interne trafik mellem Kongsmark og Lakolk vil ikke blive pdlagt en omvej
ved nedklassificeringen, idet ruten via Havnebyvej og Vesterhavsvej er hurtigere. Som beskrevet i
afsnit 6.3, vil der ogsa vaere en stor del som palaegges en omkgrsel med laengere rejsetid, hvor
de mest pavirkede vil opleve forleenget rejsetid pa op imod 10 minutter i begge retninger.

Forslaget vurderes at vaere cykelfremmende. Ved en nedklassificering vil incitamentet til at
benytte cyklen vaere endnu hgjere end ved ensretningen, da omvejen sparres pa bade turen frem
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og tilbage. Derudover bidrager forslaget i hgj grad til cyklisternes tryghed og formentligt ogsa
oplevelse af ruten.

Omlaegningen af trafikken til den nye rute via Havnebyvej og Vesterhavsvej vil betyde gget
belastning af vejene samt krydsene Rgmgvej/Vesterhavsvej/Havnebyvej/Juvrevej og
Vesterhavsvej/Lakolk. Som opfglgning pd denne analyse, udarbejdes der kapacitetsberegninger af
krydsene, for at sikre svingsporene har den ngdvendige kapacitet til at hdndtere den ekstra
trafikmaengde ved indarbejdelse af Igsningsforslaget.

Lasningsforslaget vil bdde kunne etableres som et permanent eller periodisk tiltag, men vurderes
at have stgrst gnsket effekt som et periodisk tiltag i sommerperioden, hvor trafikken er p3 sit
hojeste og dermed udggr stgrst gene for cykeltrafikken. Derudover er det ogsa i ferieperioder
cykelturismen er veere pa sit hgjeste, hvor der ses stigninger i cykeltrafikken pa over 250%.
Som periodisk tiltag vil forslaget kunne anvendes henover 3 - 4 maneder i sommerperioden eller
6 - 8 uger den mest belastede ferieperiode. Ved periodisk tiltag anbefales det udelukkende at
benytte sig af nedklassificeringen en enkelt gang om aret, da for hgj frekvens af skift vil kunne
skabe forvirring omkring vejnettet pd gen.
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7. Konklusion

Pa baggrund af naervaerende analyse kan det konkluderes, at Remg og projektstraekningen
oplever en tydelig stigning i trafikal belastning i sommerperioden, bade i motoriseret trafik og
cykeltrafikken. P3 baggrund af kapacitetsberegningerne vurderes projektstraekningen, inkl. det
nye bolig- og hotelomrdde, fortsat at have restkapacitet i de belastede ferieperioder.

P3 baggrund af GPS-udtraek, konkluderes det, at der ved eksisterende forhold er en del
gennemkgrende trafik pa straskningen mellem Havnebyvej/Smafolksvej og Vesterhavsvej/Lakolk i
begge retninger. Den gennemkgrende trafik vurderes hovedsageligt at bestd af trafik mellem
Havneby og stranden. Andelen af gennemkgrende trafik pa straekningen er pa@ mellem 13 og 15%,
hvor den stgrste andel og generelt den storste trafikmaengde er den gstgdende trafik.
Hovedparten af trafikken p8 straekningen udggres dog af trafik til og fra Kongsmark og Lakolk.

P& baggrund af trafiktaellinger, ses det at der kgres hurtigere end den skiltede hastighed ved
overgangen mellem Smafolksvej og Lakolk. Trafiktaellingen understgtter de borgerhenvendelser
der har vaeret ang. hastigheden p& straekningen. P& baggrund af besigtigelse af
projektstraekningen kunne det konkluderes, at der var flere forhold langs projektstraekningen,
som ikke fulgte vejreglernes anbefalinger og som ikke harmonerede med den skiltede hastighed.

For at fredeligggre projektstraekningen for cyklister, samt for at skabe en tydeligere
sammenhang mellem straekningens hastighed og udstyr, foreslas fire Igsningsforslag:

Andring i skilte pa projektstraekningen samt ny afmaerkning p& Lakolk.

Tilfojelse af flere fartdeempere pa Lakolk, samt aendring af udformning til vejbump.
Ensretning af Sméafolksvej i hhv. gstlig eller vestlig retning.

Nedklassificering af Smafolksvej til stiforbindelse.

R WN B~

Lgsningsforslag 1 og 2 bgr anses som permanente Igsninger. Det vurderes ikke at
driftsgkonomien forbundet med Igsningsforslag 3 som periodisk tiltag, vil kunne retfeerdigggre
effekten. Ensretningen skaber dernzest potentielt en forggelse af hastigheden pd straekningen,
idet modkgrende trafik fjernes over et langt stykke med god oversigt. Lgsningsforslag 4 vurderes
at kunne etableres som bade permanent og periodisk Igsning, men det anbefales at
nedklassificering maksimalt benyttes en enkelt gang arligt, da for hgj frekvens af skift vil kunne
skabe forvirring omkring vejnettet pa gen.

Ved en ensretning mod hhv. gst og vest vil der kunne fjernes omkring 75 og 120 gennemkgrende
kgretgjer i dggnet. Ved nedklassificering til sti vil der fjernes omkring 205 gennemkgrende
kgretgjer i dognet. En del af trafikken til og fra Kongsmark og Lakolk vil ikke blive pavirket af den
&ndrede infrastruktur, idet Havnebyvej og Vesterhavsvej er en hurtigere rute, men en stgrre del
af omraderne vil blive palagt en omvej ved tiltagene, p& op mod 10 minutter. De trafikanter som
pdlaegges stgrst omvej, vil dog ogsd have den korteste nuvaerende rute, hvorfor der er potentiale
for at flytte biltrafikken til cyklen.

Etablering af Igsningsforslag 1 og Igsningsforslag 2, vil kunne nedszette incitamentet til
gennemkgrsel pa ruten, set i forhold til alternativet via Havnebyvej og Vesterhavsvej. Forslagene
vil derfor potentielt kunne fremme forholdene for cyklister pd projektstraekningen, uden af
palaegge beboerne i Kongsmark og Lakolk en omvej.
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Bilag 1
1.Kapacitetsberegninger

Kapacitetsberegningerne er udfgrt i programmet DanKap version 3.1.1.215 med en
beregningsperiode pd T = 3600 sek. En DanKap-beregning giver et udsagn om trafikafviklingen
for alle trafikstremme i et vejkryds, udtrykt ved fglgende tre parametre:

Belastningsgraden B, som udtrykker forholdet mellem trafikbelastningen og kgresporets
kapacitet. Ved belastningsgrad pa 1,0 vil kapacitetsgraensen vaere ndet, mens en
belastningsgrad over 1,0 er udtryk for, at trafikken ikke kan afvikles. Normalt anbefales en
veerdi pa maksimalt 0,80. Belastningsgraden vurderes ud fra bilisters erfaringsmaessige
oplevelse af belastningsgraden:

e Belastningsgrad mellem 0,70 og 0,80 opleves som begyndende traengsel.

¢ Belastningsgrad mellem 0,80 og 0,95 opleves som stor traengsel.

e Belastningsgrad mellem 0,95 og 1,0 opleves som kritisk traengsel.

e Belastningsgrad over 1,0 medfgrer midlertidigt trafikalt sammenbrud.

Middelforsinkelsen, t, Middelforsinkelse angives i enheden sekunder/kgretgj, og er et mal for
hvor lang ventetid et kgretgj i gennemsnit har pd den enkelte vejgren. Middelforsinkelsen

Middelforsinkelse i sek. pr. keretgj
Serviceniveau | Forsinkelsesbeskrivelse | Kryds med vigepligt eller Signalreguleret
rundkersel kryds
B Begyndende forsinkelse 10-15 10-20
c Ringe forsinkelse 15-25 20-35
D Nogen forsinkelse 25-50 35-60

Figur 26 - Serviceniveau ift. krydstype og middelforsinkelse iht. Vejregel for anvendelse af
mikrosimuleringer.
benyttes som indikator for serviceniveauet, som hovedsageligt er et udtryk for trafikanternes
opfattelse af fremkommeligheden pa en vejstraekning eller gennem et vejkryds.
Serviceniveauet inddeles i intervaller fra A til F, hvor A er et udtryk for meget hgj tilfredshed
hos trafikanterne og F er et udtryk for meget hgj utilfredshed hos trafikanterne.
Serviceniveauet vurderes med udgangspunkt i Figur 26.

Kglaengden ns«%, som beskriver kgleengden for den pagaeldende trafikstrgm, der kun
overskrides i 5% af beregningsperioden. Kglaengden er angivet i antal personbilaekvivalente
kagretgjer, og kan omregnes ved en antaget leengde pr. kgretgj inkl. afstand imellem
kgretgjerne, pa 6,0 m. Kgleengden vurderes med udgangspunkt i at sikre der ikke sker kritisk
tilbagestuvning forbi vejtilslutninger eller i andre kryds.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne fremgar af Figur 27 til Figur 30.
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Havnebyvej/Sméfolksvej

Tid pa dagen: Spidstimen

Strem/Gren

Belastningsgrad B, middelforsinkelse t og kglaangden n5% i
tilfartssporet

B t [sek/ktj] n5% [ktj]
Havnebyvej Nord,

o 1
ligeud/hgjre e
Havnebyve] Syd, 0,18 1
ligeud/venstre
Smafolksveq Vest, 0,13 1
venstre/hgijre

Figur 27 - Kapacitetsberegninger: Havnebyvej/Smafolksvej, spidstimen.

Tid pa dagen: Spidstimen

Stream/Gren

Belastningsgrad B, middelforsinkelse t og k@glaengden n5% i
tilfartssporet

B t [sek/ktj] n5% [ktj]

Havnebyvej Nord,
ligeud/hgijre 0,40 3
Havnebyvej Syd, 0,41 3
ligeud/venstre

afolksvej V
Smafo 2 est, 0,56 38 (serviceniveau D) 4
venstre/hgijre

Figur 28 - Kapacitetsberegninger: Havnebyvej/Smafolksvej, spidstimen faktor 2,0.
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Smafolksvej/Adgangsvej

Tid pa dagen: Spidstimen

Strem/Gren

Belastningsgrad B, middelforsinkelse t og kglaangden n5% i
tilfartssporet

B t [sek/ktj] n5% [ktj]
Smafolksvej Dst,
ligeud/hgjre 0,05 0
S.mafolksveJ Vest, 0,03 0
ligeud/venstre
AdgangsveJ. Nord, 0,04 0
venstre/hgijre

Figur 29 - Kapacitetsberegninger: Smafolksvej/Adgangsvej, spidstimen.

Tid pa dagen: Spidstimen

Stream/Gren

Belastningsgrad B, middelforsinkelse t og k@glaengden n5% i
tilfartssporet

B t [sek/ktj] N5% [ktj]
S.mafoIkS\./eJ @st, 0,10 1
ligeud/hgijre
Smafolksvej Vest, 0,07 1
ligeud/venstre
AdgangsveJ. Nord, 0,10 1
venstre/hgijre

Figur 30 - Kapacitetsberegninger: Smafolksvej/Adgangsvej, spidstimen faktor 2,0.
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